BIJLAGE 1 LOCATIEGEGEVENS

Inhoud:

Per locatie waar geluidmetingen zijn verricht zijn opgenomen:

- plattegrond
- beschrijving van de locatie
~ opgave per meetpunt van de geluidindexen

(inclusief de aantallen trampassages).
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3. Gaesbeekstraat, Hekelingenstraat, Groepsstraat,

Spijkenissestraat

Locatie 3 bestaat uit de vier genoemde straten, met in het midden
een plein. Op dit plein bevindt zich een keerpunt van lijn 12:
een lus met twee sporen, waarvan alleen het buitenste spoor wordt
bereden. In de lus liggen de sporen in een zandbed. Het inkomende
en uitgaande spoor ligt in een wegdek van klinkers. Een passage
bestaat meestal uit twee delen: in de lus bevindt zich een halte.
De stopplaats kan verschillend zijn (H1 of H2). Lijn 12 werd in
de enquéteperiode voor het grootste deel gereden met dubbelgelede
wagens (de 300-serie). Daarnaast werd ook de Allan-tram ingezet.
Er werden alleen in de spitsuren op werkdagen ritten uitgevoerd.
's Morgens tussen 7.30 en 8.30 uur en 's middags tussen 15.30 en
18.00 uur werd een 7-minuten dienst uitgevoerd. Het gehele tra-
ject van lijn 12 valt samen (uitgezonderd het onderhavige keer-
punt) met het traject van lijn 2.

In de Gaesbeekstraat zijn enkele winkels en werkplaatsen geves~
tigd. Bij een glashandel worden 's ochtends vroeg auto's geladen.
Op de hoek Gaesbe-kstraat/Spijkenissestraat is een lagere school
gevestigd. Er is een continu, monotoon achtergrondlawaai hoor-
baar van een fabriek) langs de Maashaven. De metro die langs het
Mijnsherenland loopt is goed hoorbaar, vooral op meetplaats 3.
Soms zijn daar ook trillingen waarneembaar.

De Spijkenissestraat is voor doorgaand verkeer gesloten. In de
overige straten komt alleen locaal verkeer. De Gaesbeekstraat is
een relatief drukke straat. Uit de metingen blijkt dat op meet-
plaats 3 het verkeerslawaainiveau ongeveer 3 dB(A) hoger is dan
op meetplaats 1 en 2. De verkeerslawaaigegevens voor meetplaats 3
zijn, na een correctie van -3 dB(A) ook gebruikt voor meetplaats
1 en 2.

Omdat tijdens de periode waarin geluidopnames zijn gemaakt de
Allan-tram niet meer reed zijn voor de bepaling van de tramge-
luidindexen alleen passages van wagens uit de 300-serie gebruikt.
In principe zijn er dus 2 typen passages, maar voor slechts 1

type (het meest voorkomende) zijn registraties gemaakt .
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dverzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 3
Heetpunt: |

oeluidindexen die de passages karakteriseren

L5100 LPhI0 Lémax  LALG  LhAeq  LAx
0.1 8%.1 76 &%.4 857 78,4
Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etmaal
‘etwaal-  aanfal
24h dag avand nacht waarde'  passages
werkdag wegverkeer 20.7 2.6 49,7 45.4 5.4
trass  44.1 44.9 3.0 34,4 44,9 27
zaterdag wegverkeer  4%.3 51,4 48,3 45.9 39.0
trams 0.0 0.0 [(N; 0.0 0.4 0
zondag  wegverkeer 47.8 49,0 47,9 44,7 4.7
traes 0.0 G.0 0.0 0.0 0.0 i
Sone- en phonindexen voor het etmaal {trass

L#5eq LSeq L#Pheq LFheg LSIG/LA9S LS10/LASO LPh1D/LATE LFRIO/LASO
werkdag 12.9 14,0 76,9 78,0  29.5 29.5 86.8 fg.B
zaterdag 0.0 4.0 0.0 0.0 0.6 U0 0.0 0.0
zondag 0.0 b 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Heetpunt: 2
Geluidindeyen die de passages karakteriseren

L5160 LPh10  LAmaz LALO  LAeg  Léx
20,4 86,7 48B4 67.0 K37 760
Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etmaal
‘etmaal-  aantal
24h dag avond nacht wazrde’  passages
werkdag weqverkeer 50.7 3.4 49,7 43, a3.4
trams 2.0 44,8 0,0 34,3 44,8 27
zaterdag wegverkeer 49,3 al.0 48.3 45, ¢ 35,0
trass 0.9 0.0 0.9 [T g, 0 ]
zondag  wegverkeer 47.8 49,0 47.9 44,7 a4.7
trams 0.0 0.0 N G.0 0.4 0
Sone- en phonindexen voar het etsaal (trass)

L#5eq LSeq L¥Fheg LPheq LSI0/LATS LSIG/LASG LPhIO/LAYS LPRIO/LASO
werkdag 9.8 11,0 749 TAe 247 24.7 B3 g6.3
zaterdsy 0.0 0.0 0.0 .0 .0 0.6 God 0.4
zondag G.0 0.0 0.0 0,0 0,0 .G 3.0 0.0



Overzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 3 (vervalg

Heetpunt: 3
geluidindexen die de passages karakteriseren

LS10 LPh10  LAmax LALG  LAeq  Lés

‘etmasl-  aantal
24h dag avand pacht wazrde'  passages

werkdag wegverkeer  53.7 35.6 9Z.7 4B, 4 8.4
trams  446.0 48.7 0.0 38,7 36.7 27

zaterdag wegverkeer 52,3 24,9 al.3 48.9 36,4
trams 0.9 0.0 I 0.0 0.0 0

zondag  wegverkeer  50.8 92.0 0.9 7.7 Y
trams 0.0 .0 a0 0.0 0.0 o

Sane- en phonindexen voor het etmaal {trams)

L#Seq LSeq L#Fheq LPheq LSIO/LAYS LSLO/LASG LPH10/LASS LPh1O/LASO
werkdag 13.B 150 7.9 7%t 36 301 71,3 1.3
zaterdag 0.0 0.0 0.4 0.0 3.0 0.0 0.0 0
zondag 0.0 4.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0






4. Melis Stokezijde

Deze locatie is in 2 secties verdeeld, ieder met 2 meetplaatsen.
Tedere meetplaats (in totaal dus 4) is representatief voor een
flatblok. Locatie 4 is een boogsituatie waarbij de trams bijna
een cirkel draaien (keerpunt lijn 8 en 9). Dit gaat veelal ge-
paard met een op het gehoor vrij constante piep gedurende een
groot deel van de boog (voor het type GTL voornamelijk het laat-
ste deel van de boog, voor de OGR vrijwel de gehele boog). De
pieptoon is indringender (harder) naarmate de snelheid van de
tram hoger is. De lus bestaat uit twee sporen, lijn 8 neemt de
binnenbocht, lijn 9 de buitenbocht. De sporen liggen in een zand-
bed. De afstand van de woningen (flat) tot de boog varieert van
20 m tot 50 m.

Voor het begin van de lus is een uitstaphalte. Vrijwel alle trams
stoppen hier. Aan het eind van de lus is de beginpunthalte. Alle
trams wachten hier een aantal minuten.

Verkeerslawaai is voornamelijk afkomstig van de Melis Stokelaan
en de Lozerweg. Dit geeft een vrij constant achtergrondniveau dat
laag is ten opzichte van het tramgeluidniveau tijdens een passa-
ge. Er is op deze wegen vrij veel vrachtverkeer. Verder is er al-
leen lokaal verkeer bij parkeerplaatsen van de flat.

Omdat lijn 8 op werkdagen met het type OGR wordt gereden, op
overige dagen met het nieuwe type GIL en lijn 9 alleen met het
type GTL wordt gereden kunnen er 3 typen passages onderscheiden
worden, te weten: binnenbocht 1lijn 8, OGR; binnenbocht lijn 8,
GTL; buitenbocht lijn 9, GTL.

Voor geen van de meetplaatsen draagt de aankomst bij halte Hl1 be-
langrijk bij aan de totale geluidprodukties. Voor de meetplaatsen
1.1, 1.2 en 2.2 zijn alleen de passages van de boog zelf geanaly-
seerd. Voor deze meetplaatsen draagt het vertrek van de halte H2
niet bij aan het totale geluid. Voor meetplaats 2.1 is vrijwel de
volledige passage geanalyseerd. De aankomst bij de halte H1

draagt echter nauwelijks bij tot de totale geluidproduktie en is
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dan ook niet geanalyseerd. Omdat dus voor de meetplaats 2.1 de
passage van de boog zelf en het vertrek bij halte H2 als

aparte passages zijn beschouwd, zijn daar 6 typen passages onder-

scheiden.
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Overzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 4
Heetpunt: 1.1
peluidindeten die de passages karakteriseren

L810  LPhIG  LAmay LRIO  LAeq  LAx

Equivalente geluidniveaus voar {delen van) het stmaal
‘etmaal-  aantal

Z4h dag avand nacht waarde passages
werkdag wegverkeer 31,1 32.8 50.4 3.9 35,5
trass  51.8 33,0 3.4 8.3 38.3 148
zaterdag wegverkeer 49.8 al.4 49.1 5.9 5.5
trams  48.7 30,0 49.7 i4.4 4.7 150
zondag  weqverkeer 48,3 49,5 49,2 o.8 55,8
trams  48.5 9.7 49.8 43,4 54,8 142

Sone- en phanindexan voor het staaal {(traas)

L#Seq LSeq L¥Pheq LPheq LS10/LA9S LSLO/LASS LPAIO/LATS LPRIG/LASG

(44}

werkdag 20,7  2Z.1 83.7 846 334 BRI 306.7 5G.7
zaterdag 17,8 18,9 8.5 BZ.4  29.5 29.5 g8d.8 8.8
zondag 17,7 18,6 BLS  BEZ 0 29.5 23.5 g5.8 88.8

Heetpunt: 1.2
Geluidindexen die de passages karakteriseren

L310  LPh1G  LAmax LAlO  LAeq  Léx

‘etmaal~-  zantal

24h dag avond nacht waards’'  passages
werkdag wegverkeer al.l 5.8 50,4 15,9 3.9
traes  49.4 al. 6 49.9 45.9 a5.9 148
zaterdag wegverkeer 49.8 9l.4 49.1 45.9 35.9
trams  46.3 47.B 47.5 3.2 92:3 150
zondag  wegverkeer  48.5 9.5 49.2 45.8 31.8
trams  44.3 47.5 47.7 i1.2 32.7 142

LéSeq LSeq LsFheq LFheg LSIG/LA9S LSHO/LASO LFR1G/LAYS LPhio/LASO

werkdag 13,7 5.8 77.8 79.8 4.3 24.3 Ba. 9 6.0
zaterdag  14.1 15.5 78.1 9.6 4.3 24 g6.1 86.1
zondag 14.7 15,3 78,3 79,4 24,3 24.3 86,1 g6.40



Overzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 4 {vervolg)

Heetpunt: 2.1
beluidindexen die de passages karakteriseren

L5319 LPhi0  LAmax  LALO  LAeq  Léx

‘stmaal- azantal

Z3h dag avond nacnt waarde’  passages
werkdag wegverkeer all 92,8 39.4 45.9 35,9
trass  57.8 9.0 38.4 4.3 ad.3 13
zaterdag wagverkeer 45,8 il 4 39,1 15.9 55,9
trams  34.2 5.5 35.2 30.0 B2 G0
zondag  wegverkeer 48.5 49.5 19,2 45.8 33.8
trams 94,0 352 33.3 49,1 61,3 284

Sone- en phonindexen vaor het etmaal {trams)

LiSeq LSeq L#Fheq LPheq LS10/LA9S LSI10/LASO LPRh10/LAYS LPRIO/LASO

werkdag 86.4  89.0  39.3

287 29.8 3 39.3 §3.0 73,0
zaterdag 24,9 25,8 864 849 3N.2 Sy §2.2 52.2
zondag 4.7 25,3 B6.3 BT 37.E 372 §i.Z 92,2

Haetpunt: 2,2
Beluidindexen die de passages karakteriseren
LS1G LPhID  Lémax  LALO  Léeq  LAx

Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etmaal
‘etpaal-  aantal

24h dag avand nacht waarde'  passages
werkdag wegverkeer  5l.1 3Z.8 30,4 45,9 35.9
trass 45.9 46,2 45.48 11,5 al.3 lag
zaterdag wegverkser 49 51.4 49,1 45,9 5.9
trams  43.7 44,9 44,7 39.3 39.7 156G
zandag  wegverkeer 48, 49,3 49,2 45.8 39.8
trass 43, 44,7 44.8 38,2 46,8 142

LiSeq LSeq Lifheq LPheq LSI0/LA9S LS10/LASO LPhLO/LASS LPhO/LASG

werkdag 9.4 2.7 72,3 76,7 19.7 1.7 B30 83,0
zaterdag 9.8 12.1 3.0 760 19.3 9.3 62,7 42,7
zondag 16,1 .9 734 758 19.3 19,3 8z.7 8.7









5. Lezyeg

Locatie 5 is een boogsituatie tussen de Leyweg en de Escamplaan
waar lijn 6 passeert. Bewoners van een flat aan de Leyweg zijn in
het onderzoek betrokken. Er is geen halte. De sporen op de Leyweg
liggen in een zandbed. Dit geldt op de Escamplaan alleen voor
het spoor stad uit; het spoor stad in ligt in asfalt.

Er is druk verkeer, met bussen en vrachtwagens, voornamelijk op
de Leyweg, rechtdoorgaand in beide richtingen. Op het kruispunt
staan verkeerslichten. Wanneer de tram de bocht door gaat staat
alle verkeer stil, béhalve het rechtdoorgaand en rechtsafslaand
verkeer van de Escamplaan, de richting stad uit. In de bocht
bonkt de tram erg in beide richtingen. Er zijn geen wissels of
kruisingen van sporen.

Uit de analyses blijkt dat het gemiddeld equivalent geluidniveau
van passages van wagens stad in en stad uit vrijwel gelijk is.
Verder blijkt dat een passage op meetplaats 2, het dichtst bij de
bocht, een ongeveer 6 dB(A) hoger equivalent niveau veroorzaakt
dan op meetplaats 1.

De verdeling van de respondenten maakt een interpolatie van de
meetgegevens tussen meetplaats 1 en 2 zinvol. Er is gekozen voor
drie clusters van respondenten. Elk portiek vormt een cluster.

Op lijn 6 wordt alleen met het type GTL gereden. Op de locatie
passeert een enkele keer ook een wagen van het type PCC, waar-
schijnlijk een remiseroute van lijn 10 (?) volgend. Vanwege het
zeer geringe aantal en een enkele indicatieve meting die uitwees
dat een passage van dit type minder luidruchtig is, is dit type
niet in de analyse opgenomen. Op deze locatie zijn dus 2 typen

passages onderscheiden: GTL stad in en GTL stad uit.
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Overzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 3
Hestpunt: 1
Geluidindexen die de passages karakteriseren

LS10  LPh1G  LAmax  LALO  LAeg  LAx

Equivalente geluidniveaus voor (delen van} het etfmaal
‘etmaal-  a2antal

24h dag avand nacht wazrde'  passages
werkdag wegqverkeer af. 1 49.8 57.6 ak.3 73.3
trams  57.4 38.7 3.7 3.6 63,6 208
zaterdag wegverkeer 48.3 49.6 67.6 45.3 75,5
trars  56.7 38.2 3.7 a7 82.7 185
zondag  wegverkeer 7.1 81,7 68.0 85.2 75.2
trams  Sa.l 7.3 37.3 3l 62,5 134

Sone- en phonindexen voor het eteaal (traes)

L#5eq LSeq L#FPheq LPheq LSIG/LAYS LSIG/LASO LFRIG/LASY LFRLG/LASO

werkdag 24.0 32,9 B39 90.4 42,7 42.0 4.2 3
zaterdag 24.4 318 8a.1 89.% 427 317 94,2 93,
zondag 24,6 30.7  Be2 BR.4 0 427 42,2 74.2 94,1

Heetpunt: 2
feluidindexen die de passages karakteriseren
L5190  LPhto  LAeax LAlG  Léeg LA

Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etnmaal
‘etmaal-  aantal

24h dag avand nacht  waarde passages
werkdag wegverkeer  68.1 57.8 47,6 63,3 73.3
trams  42.8 b4.2 631 39.1 691 208
zaterdag wegverkeer  68.3 89,6 67.4 85,5 75,3
trass  02.2 63,7 63,1 57,0 58.1 160
zondag  wegverkeer  o/.1 47.7 48.0 85,2 75.2
trans  6l.3 62,8 63.0 56.4 68.10 154

Sone- en phonindexen voar het etaaal (trams)

L#5eq LSeq L#Fheq LPheg LS10/LAFS L510/LAS0 LPRIG/LASS LPhEG/LASO

werkdag 36.4 431 91,8 4.3 4LD 61,0 99,3 99,3
zaterdag 36.1 41,7 947 838 &L.0 £l 99.3 79.3
zondag  35.6 4.2 9LE 0 933 4L0 41.0 99,3 39.3



Uverzicht van de geluldindexwaarden per aestpunt ap locatie
Heetpunt: 3

geinterpaleerd

belurdindexen die de passeges karaktericeren

L5108 LPRID  LAmay  LALO  LAeg  LAx

T
o

{vervalgl

24h dag avand nacht waarde passa
werkdag wegverkeer  68.1 8%.8 a7.4 63,3 73,3
trass  60.1 61,5 60.4 36,3 4a, 3 2u8
zaterdag wegverkeer  08.3 69.6 47.6 83,5 73.5
trags  59.3 b0.9 b, 4 4.3 05.4 184
zandzg  wegverkeer  47.1 &7.7 48.0 83,7 73,2
trams  58.6 80,0 60,3 33,7 83,3 154

LFh10/LARS

LPRLG/LASD

LtSeq LB8eg L+¢Fheq LPheg LSIO/LA9S LS10/LASD
werkdag 29,6  37.7  8B.Y 92,4  SL.G a6
zaterdag 29.7 36,4 BB.9  §1.9 510 36.4
zondag  29.6  35.2  BE.Y  91.4  51.0 ab.7






6. Meppelweg

In het onderzoek betrokken zijn bewoners van een flat gelegen
langs de Dedemsvaartweg met de ingang aan de Meppelweg. Locatie 6
is een boogsituatie tussen Dedemsvaartweg en Zuidwoldestraat waar
lijn 6 paseert. Recht voor de flat bevindt zich een halte voor de
lijn stad in. De halte voor de richting stad uit bevindt zich op
de Meppelweg voorbij de tweede bocht. De sporen bevinden zich in
een zandbed, behalve in de bocht waar ten behoeve van het verkeer
een asfaltdek is aangebracht. Tussen de sporen en de flat bevindt
zich één rijstrook.

Schuin aan de overzijde bevond zich (waarschijnlijk) een bouwter-
rein. Lawaai van buldozers was duidelijk hoorbaar. Verder is er
zowel in de bocht als op de Meppelweg veel verkeer, waaronder
vrachtverkeer. Wanneer de tram door de bocht gaat staat het
overige verkeer stil, behalve het verkeer aan de vanuit de flat
gezien overzijde van de trambaan (rechtdoorgaand op de Dedems-
vaartweg) .

In de bocht maakt de tram een bonkend geluid {(in beide richtin-
gen) .

Uit de analyse blijkt dat een passage stad in iets minder lawaai
veroorzaakt dan een passage in de richting stad uit.

In de analyse zijn alleen wagens van het type GTL betrokken. Ten
aanzien van het type PCC geldt hetzelfde als vermeld bij locatie
5. Er zijn dus 2 typen passages onderscheiden: GTL stad in en GTL

stad uit.
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Overzicht van de geluidindevwaarden per meetpunt op lucatie 6

Heetpunt: 1

selurdindexen die de passages karakteriseren

L5106 LPhlG

Lhmax

werkdag wegverkesr

trans
zaterdag wegverkeer
trams
zondag  wegverkeer
trass

L#5eq LSeq
werkdag 30,5  Jb6.8
zaterdag 31.%7 35,6
zondag L3 343
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7. Herculesstraat

Deze locatie is onderdeel van het keerpunt van lijn 24. De tram
komt van de Stadionweg, gaat rechts af de Herculesstraat in, en
vervolgens via de Turnerstraat en de Olympiaweg terug naar de
Stadionweg.

Waar de Herculesstraat in de Turnerstraat overgaat maakt het
spoor een flauwe bocht. In de Turnerstraat is een uitstaphalte.
Hiervan wordt niet altijd gebruik gemaakt. De tram rijdt in één
richting door de straat. Er liggen wel twee sporen. Tijdens de
selectie van deze locatie bestond het wegdek uit klinkers die ter
plaatse van de rails geheel losgereden waren. In deze toestand
was een trampassage tamelijk luidruchtig. Sinds augustus/septem-
ber 1983 is het wegdek geasfalteerd en is een passage veel stil-
ler geworden (subjectief). De geluidmetingen zijn in de nieuwe
situatie uitgevoerd.

Ten tijde van de metingen waren de woningen sinds kort gereno-
veerd. Het =zijn tamelijk hoge woningen met 4 a 5 woonlagen. De
gevels van de tegenover elkaar liggende woningen verschillen iets
van elkaar.

De trambaan ligt vrijwel symmetrisch ten opzichte van de wonin-
gen. Om deze reden zijn slechts aan een zijde van de baan geluid~
metingen uitgevoerd en geanalyseerd.

Bij de analyse van de passages is in Amsterdam geen onderscheid
gemaakt tussen de diverse typen wagens. Voor de onderhavige loca-
tie is er dus 1 type trampassage.

In verband met de wijzigingen in de situatie is overigens de on-

derhavige locatie uitgesloten van dosis-effect analyses.
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Gverzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 7
Meetpunt: 1
Geluidindexen die de passages karakteriseren

LGid  LPhi0  LAmax L&IG  Lheq  LAx

Equivalente geluidniveaus voor (delen van) het etmaal
‘etmaal-  aantal

2th dag avand nacht waarde  passages
werkdag wegverkeer 37.5 9.3 56.8 5205 62.9
trams  32.4 34.1 33,3 46,5 58.9 13
zaterdag weqverkeer a6.4 38.0 99,5 3.3 82,3
trams 52,3 335 33.4 48,0 8.4 101
zondag  wegverkeer 54,6 35.6 59,5 al.é Al
trams  32.1 93.5 333 47,0 38.3 97

Sone- en phonindexen voor het etmaal (trams)

L¥Seq LSeq LeFheq LPheq LSIO/LAYS LSI0/LASG LPRIG/LASS  LPRIG/LASU
werkdag 19.7 22
zaterdag 19.9 21,
zondag 20.1 21
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8. le Middellandstraat

De tram rijdt op een vrije baan in asfalt in het midden van de
weg. De respondenten wonen tegenover de haltes stad in en stad
uit van de lijnen 1, 7 en 9. De le Middelandstraat is een tame-
lijk drukke straat met winkels, snackbars etc. Volgens opgave
werd op dit traject zowel met het nieuwe ZGT type gereden (lijn 1
en 7) als met de oude enkelgelede wagens (600/1300-serie, lijn
9).

Er zijn aan een zijde van de weg (stad in) twee meetplaatsen ge-
kozen. Meetplaats 1 ligt ter hoogte van de halte richting stad
in, meetplaats 2 ter hoogte van de halte stad uit.

Op meetplaats 1 is voor de geluidproduktie van passages stad uit
alleen het vertrek van belang. Op meetplaats 2 geldt hetzelfde
voor de passages stad in. Op meetplaats 1 geldt voor passages
stad in, en op meetplaats 2 voor pPassages stad uit dat de geluid-
produktie bij aankomst en vertrek vrijwel gelijk is. Op meet-
plaats 2 zijn dan ook zowel aankomst als vertrek van passages
stad uit geanalyseerd. Op meetplaats 1 waren voor passages stad
in niet voldoende geschikte opnames beschikbaar voor aankomst en
voor vertrek.

Gezien de spreiding van de respondenten (vooral respondenten rond
meetplaats 2), het geringe verschil tussen de meetuitkomsten voor
beide meetplaatsen, en de grotere beschikbaarheid en betrouwbaar-
heid van de gegevens van meetplaats 2 zijn de gegevens van deze
meetplaats voor alle respondenten gebruikt om de indexwaarden te
bepalen.

Er is bij de bepaling van de geluidindexen vanuit gegaan dat al-
le trams bij de halte stoppen. Gezien de drukte bij de halte
lijkt deze aanname gerechtvaardigd.

Op de onderhavige locatie zijn 4 typen passages onderscheiden:

ZGT zowel stad in als uit en 600/1300-serie ook stad in en uit.
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Overzicht van de geluidindexwaarden per aeetpunt op locatie 8

Heetpunt: |

Geluidindexen die de passages karakteriseren
{510 LPh10  LAmax  LA1G  Lheq

Equivalente geluidniveaus voer idelen van! het etmaal

‘etpaal-  aantal
24h dag  avand nacht  wzarde’  passages
werkdag wagverkeer 70.4 12.3 47,9 46,1 76,0
trams  64.4 65.9 64.7 U 7.4 627
zaterdag wagqverkeer  6%.2 70.7 6d.4 a.8 75.8
trams  63.4 44.8 ad.l 58,7 89,1 495
zondag  wegverkeer 3.3 66.1 6.2 62.6 72,8
trams  62.7 641 64,1 37.3 69,1 325
Sone~ en phonindexen voor het etaaal (trams)
L#Seq LSeq LiFheq LPheq LS10/LA9S LSIO/LASO LPhIO/LAFS LPhIO/LASD
werkdag 26,0 414 87,0 937 0.1 45.6 Fhe5 74,3
zaterdag 26,9  39.3  87.5 3.0 500 49,8 3.7 G6.4
zondag 30,5 379 89.3 924 0.1 49,8 35,5 96,4
Heatpunt: 2
Geluidindexen die de passages karakteriseren
LS10  LPRtO  LAsax LALO LlAeg LA
42,5 94,0 77,9 Te.8 74,3 837
Equivalente geluidniveaus voor (delen van) het etmaal
‘etpaal-  aantal
24h dag  avond  nacht  waarde’  passages
werkdag wegverkeer  70.6 12,3 59.9 6.0 76,0
trams. 63.8 65.3 63.7 59,9 6.9 427
zaterdag wegverkeer 69,2 70.7 b8.4 5.8 75,8
trams  62.9 64.3 63,3 38.1 8.5 454
zondag  wegverkesr  63.3 bh. 1 £6.2 6Z.8 72.8
trams 62,2 63.5 63.5 36.8 68,3 426
Sone- en phonindexen voor het etmaal (frass)
L+Seq LSeq L#Fheq LPheg LSI10/LA9S L510/LASO LPh10/LASS LPRIG/LASO
werkdag 21,4 397 842 9Ll 4L7 4.7 93.8 93,5
zaterdag 22.6  37.6 85,0 92,3 443 4.7 54,1 33.8
zondag 26,8 363 B87.5  9L.E 417 4.7 73.8 33,3
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9. Oudedijk

De Oudedijk is een tamelijk drukke, brede straat, waar de tramba-
nen in het midden liggen. Er zijn twee haltes (voor iedere rich-
ting één) die op enige afstand van elkaar liggen. De lijnen 7 en
9 rijden hier met één type tram (600/1300-serie). De banen liggen
in asfalt. Bij het remmen valt een ijzeren staaf vaak met een
klap op de rails vlak voordat de tram tot stilstand komt. Slechts
enkele trams maken geen stop (tijdens een meetperiode op zondag-
middag).

Er zijn twee meetplaatsen gekozen, ieder ter hoogte van een hal-
te. De meetplaatsen liggen tamelijk ver uiteen. De respondenten
zijn rond de meetplaatsen geclusterd, =zodat interpolatie niet
zinvol lijkt. Op beide meetpunten blijkt de aankomst van een wa-
gen een (veel) hoger geluidniveau te veroorzaken dan het vertrek.
Slechts in een beperkt aantal passages kon het vertrek geanaly-
seerd worden. Het vertrek heeft echter nauwelijks invloed op de
totale niveaus.

De equivalente geluidniveaus voor trams zijn op meetplaats 1 4
dB(A) hoger dan op meetplaats 2. Op de onderhavige locatie zijn 2

typen passages onderscheiden: 600/1300-serie stad in en stad uit.
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Overzicht van de geluidindesxwaarden per meetpunt op locatie 9
Heetpunt: |
geluidindexen die de passages karakteriseren

LG810  LPhid  LAmax LALG  LAeg  LAx

Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etmaal

‘etmaal-

24h dag avond nacht  waarde’
werkdag wegverkeer a1 64,8 84,4 a6, 3 76,3
trams  o5.8 67,3 65,6 61.9 71.9
zaterdag wegverkeer 63.4 85,1 63.0 6.2 79.2
trags 64,8 b6.2 5.4 39,9 70.4
zondag  wegverkeer 64,2 64.9 83,2 62.1 72.1
trams  &4.1 63,5 b5.4 36.4 70.4

Sane- en phonindesen voar het etmaal (trams)

aantal
passages

424

L#Seq LSeq L#Fheq LPheq LSIO/LA9S LEL0/LASO  LPRID/LAYS  LPRIG/LASO
werkdag 40,0 . 93.2 95,1  4&0.3 39.9 99,1 99.1
zaterdag 38.8 43, 92.8 94,3 60,3 60,3 §9.1 99.1"
zondag  37.9 4i.6 9.4 938 41.9 60,3 99,5 §7.1
Heetpunt: 2
Geluidindexen die de passages karakteriseren
L5810 LFhiG  LAmax LALO  LAeq  LAw
4,8 95,5  79.7 18,6 745 B4.8
Equivalente geluidniveaus voor (delen van) het etmaal
‘etmaal-  aantal
24h dag  avend  nacht  waarde”  passages
werkdag wegverkeer  &3.1 66.8 64.4 6.3 76,3
traas  61.8 63,3 bl.é 57.9 61.9 424
zaterdag wegverkeer 63, 63.1 63.0 60,2 70.2
trams  60.8 62.2 6i.4 36.0 bb. 4 335
zondag  wegverkeer  b4.7 64.9 65.2 62,1 72,1
traas  a0.1 41,3 61.3 34,7 b6.3 288

Sone- en phonindexen voor het etsaal (traas)

LS10/LATS

L#Seq LSeq
werkdag 27.7  353.3
zaterdag 27.6  33.6
zondag 27,8 325

L#Pheq LPheq
87.9  91.5
§7.9  90.7
88,0  90.2

L§10/LAS0 LPh1G/LASS LPRIO/LASO
46.0 95.2 3.2
43.8 5.2 95.2
45.8 93.2 3.2









10. Crooswijksestraat

De in het onderzoek betrokken respondenten wonen op een plek waar
lijn 9 stad uit een halte heeft. Vlak na de halte is er een
flauwe S-bocht. De Crooswijkse straat is bijzonder smal en vrij
druk. Het verkeer kan de tram niet passeren waardoor er zich bij
vertrek van de halte in de meeste gevallen verkeer achter de tram
bevindt. De tram in de richting stad in passeert met enige snel-
heid waardoor het geluidniveau hiervan hoger ligt. Van de halte
wordt veel gebruik gemaakt: In de periode waarin opnames van
trampassages zijn gemaakt heeft de tram in alle gevallen een stop
gemaakt (zondagmiddag 12.00-14.30).

Er was 1 meetplaats ter hoogte van de halte stad uit. Vanwege het
vele verkeer achter de tram bij het vertrek van de halte kon al-
leen de aankomst van een passage stad uit goed geanalyseerd wor-
den. Het gemiddeld equivalent geluidniveau van de passage stad in
is echter 7 dB(A) hoger dan van een passage stad uit zodat eerst-
genoemde passages bepalend zijn voor de totale geluidproduktie.
Alle respondenten bevinden zich dichtbij de meetplaats, zodat aan
alle respondenten dezelfde waarden zijn toegekend.

Aangezien er op lijn 9 alleen met de 600/1300-serie werd gereden

zijn er 2 typen passages onderscheiden: stad in en stad uit.
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Overzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op lacatie 10
Heetpunt: |
aeluidindesen die de passages karakteriseren

L§10  LPhlG LAmax  LALG LAeq LAy

24k dag  avond  nacht #aarde  passages
werrdag wegverkesr 6.6 68.3 SLI 6.4 7.3
trans  bUL0 41,6 60,5 4.8 83,5 173
zaterdag wegverkeer 03,3 80,68 64.6 62,3 72,3
trams  59.5 ol 9 0.4 942 53,4 130
2o0ndag  wegverkeer 54,0 54,6 65,9 LYy 72,4
trans  59.3 0.6 6Ll 5L bl 142

Sone- en phanindexen voor het etaaal (trams)

Lrbeq LSeq L#Fhegq LPheq LSLO/LAFS L(510/LASO LPhIG/LAYS  LPh1G/LASO

werkdag 32,0 35,8 90,0 9L 64l 64.1 160, 5 160.0
zaterdag 31,7 346 899 9.1 A4 LI 1903 100, 9
zondag 3o 343 8%.8 910 6. 64,1 1G60.5 160, ¢
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12. Claes de Vrieselaan

Op deze locatie bevinden zich haltes van lijn 9. Er zijn twee
meetplaatsen, ieder bij een halte. De Claes de Vrieselaan is een
tamelijk drukke asfaltweg, met een brede middenberm, die als par-
keerplaats in gebruik is. Van de passages over het dichtsbijzijn-
de spoor zijn zowel aankomst als vertrek geanalyseerd. Van de
Passages over het andere spoor is alleen het vertrek van de halte
geanalyseerd. De afstand tot de microfoon is te groot om ook de
aankomst goed te kunnen registreren. De respondenten zijn vrij
dicht rond de meetplaatsen geclusterd. Er is geen reden voor in-
terpolatie of extrapolatie van de meetgegevens. Omdat op 1lijn 9
alleen met de 600/1300-serie werd gereden zijn er twee typen pas-

sages onderscheiden: stad in en stad uit.
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Overzicht van de geluidindesxwaarden per asetpunt
Heetpunt: |
Seluidindexen die de passages karakteriseren

L5180  LPh10  (Amax  LALO  Lheq  Lax

op locatie 12

Equivalente geluidniveaus voor {delen van} het etmaal

24h dag avand

werkdag wegverkeer 64,4 66,3 63.9
traas  3l.1 5.6 51.2
:aterdag wegverkeer 631 b4.3 62,5
traas  30.1 3.3 3t
zondag  wegverkeer  41.8 62.6 42.8
trams  49.7 3l .0

Sone- en phonindexen voor het etaaal (trass)

‘etmaal-  aantal
nacht Waarde’  passages

40,0 70.0
37.1 7.1 197
0,4 70.4
45.3 36.1 156
39.6 69.6
34,3 34.0 142

L#Seq LSeq L#Pheq LFheq LS10/LA9S LSI0/LASO

werkdag  20.2 26,8 @834 B7.4 349
zaterdag 20,3 254 835 8.6 359
zondag 20,6 248 837 6.3 35.4

Heetpunt: 2
Geluidindexen die de passages karakteriseren
L519 LPh1G  LAmax LALO  LAeq  LAx

Equivalente geluidniveaus voor (delen van) het et

maal
‘eimaa
nacht waard

LPhi0/LAYS LPh1G/LASD

1~ aantal
e’ passages

werkdag wegverkeer  64.é 66.3 &3.9
traas  33.3 4.7 93.2
zaterdag wegverkeer 63,1 64,5 62.3
traas  3Z.2 33,6 93.2
zondag  wegverkeer 418 62.6 0Z.8
trass  51.8 53.2 33.1

Sone- en phonindexen vaor het etaaal (trams)

LiGeq LSeq L+#Fheq LFheg LSLO/LAY

80.0 76,0
49,3 39.3
60.0 70.0
47.3 a8.z
9.6 69.4
46.4 3.1

5 L51G/LASO

LPh10/LAYS LPRIO/LASO

werkdag 22.3 28,3 848 BB.2 3.t
zaterdag 22,1 26,8 847 87.4 3.1
zondag 22,4 26,2 BB BT 353









13. Jurriaan Kokstraat

De respondenten bevinden zich bij de halte van de tramlijnen 7 en
8 richting stad uit (tegenwoordig rijdt ook lijn 1 op dit tra-
ject). Aan de overzijden bevindt zich eveneens een halte. De weg
is geasfalteerd en de trambanen bevinden zich ongeveer 1in het
midden van de rijbanen, zodanig dat het vrijwel onmogelijk is
voor het verkeer om te passeren, wanneer de tram bij de halte
stilstaat.

Na de halte, richting stad in maakt de weg een bocht. In de bocht
bevinden zich verkeerslichten. In de directe omgeving bevinden
zich winkels. De Jurriaan Kokstraat is een tamelijk drukke weg:
er is veel doorgaand verkeer vanuit Den Haag (Scheveningseweg)
naar Scheveningen en vice versa. Vooral zomers zijn er veel brom-
mers. Ook vrachtverkeer maakt veel gebruik van deze weg.

Op de meetplaats zijn wagens van het type OGR en GTL gemeten.
Hoewel over dit traject ook wagens van het type PCC rijden (re-
mise traject van lijn 10 en 11) is dit type niet in de analyse
betrokken. Uit een enkele indicatieve meting blijkt dit type op
deze locatie zeker geen hoger geluidniveau te produceren. Mede
gezien het geringe aantal passages (29 van de 379 op werkdagen)
van dit type zal het nauwelijks invloed hebben op de totale ni-
veaus.

De wagens richting stad uit produceren een equivalent geluidni-
veau dat ongeveer 4 dB(A) hoger is dan die in de richting stad
in. Het type OGR veroorzaakt een ongeveer 4 dB(A) hoger equiva-
lent geluidniveau dan het type GTL.

Uit het voorgaande blijkt dat er 6 typen passages zijn te onder-
scheiden: OGR, GTL en PCC ieder stad in en stad uit. Omdat er
voor de PCC geen metingen zijn verricht is dus alleen voor 4 ty-~

pen passages informatie verzameld.
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Gverzicht van de geluidindesxwaarden per meetpunt ap locatie i}
Heetpunt: 1
beluidindexen die de passages karakteriseren

L5816 LPhig  LAmax  LALG Lheqg L

Equivalente geluidniveaus voor {delen vani het etmaal

‘gtmaal-  aantal
24h dag avand nacht waarde BEELEREE

werkdag wegverkeer 69.1 jiud 6.3 69,1 79,1
traas 6.1 63,4 624 35.1 Al 37%

zaterdag wegverkeer  84.2 67,6 63,8 2k, 0 Jicu
trams 5.9 6. 1 b2 4.3 63.2 4

zondag  wegverkeer  63.1 85,9 84,0 Y 4.7
trams 8.4 a9.8 bii. 2 33.8 63,2 300

Sone- en phanindexen voor het etmaal (trams)

L+Seq LSeq L#Fheq LFheq LSIG/LAYS LSLOJLASO LPRIO/LASS LPRLG/LASO

werkdag 38.8 43,0 3L.8 949 60.9 39,0 EA TR 98.8
zaterdag 32,7 38,9 30,3 948 49.0 47.7 96,2 93.8
zondag  32.6 384 90,4 Fi.e 4.1 4.7 5.9 73.8
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14. Geestbrugweg

De Geestbrugweg is een bijzonder drukke weg. Het is de voornaam-
ste verbindingsweg tussen Voorburg en Den Haag. Op de onderhavige
locatie bevindt zich een halte van lijn 10 stad in. Vlak na de
halte ligt een voetgangersoversteekplaats met verkeerslichten die
ongeveer van 7 uur tot 19 uur werken.

De sporen liggen in het midden van de weg in een asfaltdek. Voor-
dat de tram stad in bij de halte komt moet hij vaak wachten bij
verkeerslichten. Zodoende verzameld zich verkeer achter de tram
dat pas bij de halte de tram aan de rechterzijde kan inhalen. Om-
gekeerd moet een tram =zich bij filevorming aanpassen aan het
overige verkeer. Hierdoor is het geluidbeeld van een passage in
de spits vaak anders dan op momenten dat de tram vrije doorgang
heeft.

De metingen zijn verricht op een doordeweekse avond (na 20.30
uur). Trams stad uit reden meestal met tamelijk hoge snelheid
langs de meetplaats. Trams stad in stopten niet altijd bij de
halte. Uit de analyse blijkt dat passages stad in nauwlijks bij-
dragen aan de totale geluidniveaus. Omdat er weinig verschil tus-
sen de meetplaatsen bestaat is er geen interpolatie uitgevoerd.
Omdat lijn 10 voornamelijk met PCC's wordt gereden zijn 2 typen
passages onderscheiden: PCC stad in en PCC stad uit. In feite

werd op zaterdagen met type GTL gereden.
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Overzicht van de geluidindexwaarden per seetpunt op locatie 14
Heetpunt: |
celuidindexen die de passages karakteriseren

LS10  LPhi0  LAmax LALO LReg  Lhx

Equivalente geluidniveaus voor {delen vas} het etmaal
stmaai-  aantal

24h dag avond nacht waarde’  passagss
werkdag wegverkeer 88,1 a7.8 47,6 63,3 733
trams  5a.2 37.9 99.5 il.7 al.7 242
zaterdag wegverkeer 44.4 65,9 63,7 i, 9 70,7
trams  G4.4 359,35 §3.5 30,3 8015 158
zondag  wegverkeer 65.7 56,3 86,7 63,1 7iut
trams  5§4.5 G6.0 335 46.4 60,5 164

Sone- en phonindesen voor het etmaal (traas)

L#Seq LSeq LeFheq LPheq L510/LA3S LSL1O/LASY LPhIG/LA9S LPHhIO/LASD

werkdag  27.7 36,2 B87.9 918 50.§ 3.5 6.6 6.0
zaterdag 28.1  32.8  88.1 9G.4  50.5 30, 3 6.6 F6.4
zondag  27.8 3.1 BB 90,5 5.2 30,4 97.1 96,6

Heztpunt: 2
Geluidindesen die de passages karakteriseren
L5810 LPhIO  LhAmax LALO  LAeq  LAx

Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etsaal
‘etmaal-  aantal

24h dag avand nacht waarde'  passages
werkdag wegverkeer  6H.1 49.8 47.6 63,3 73.3
trass  57.1 36.8 56.5 92.4 62.4 242
zaterdag wegverkeer 64.4 59 63,9 60,9 70.9
trams  59.2 36,5 363 26,9 61,3 138
zondag  wegverkeer  65.7 46,3 64.7 63,1 731
traes  53.4 36,9 36,5 49,5 61.3 164

Sone- en phanindesen voor het etmaal (trass)

on
=

L#Seq LSeq L¥Fheq LPheg LS10/LA9S LS10/LASO LPRIG/LASS LPRIO/LA

werkdag 28,8  39.3 88,3 9.0 45,0 44.5 94.9 4.8
:aterdag 30,1 356 89,1 91.% 453 45,0 73.0 94.9
:ondag 296 35,9 88,9 9.7 453 44,5 93.0 54.8
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15. Goeverneurlaan

De Goeverneurlaan is een tamelijk drukke verkeersweg (doorgaande
route van de Rijswijkseweg naar Den Haag Zuidwest). De 2 meet-
plaatsen zijn gekozen aan de zijde van de tramlijn richting stad
uit, de een ter hoogte van de halte stad uit, de ander ter hoogte
van de halte stad in.

Op de hoekpunten van de kruising en even daar voorbij bevindt
zich een aantal winkels. Bij beide haltes wordt het geluidniveau
bepaald door de voor de halte afremmende trams en de trams die
van de andere halte vertrekken en op de meetplaats al enige snel-
heid hebben. De vertrekkende tram draagt niet bij tot het totale
niveau op de meetplaats bij de halte waarvan wordt vertrokken.
Het spoor ter plaatse van de meetplaatsen is recht. In de rich-
ting stad uit bevindt zich op ongeveer 100 m van de halte een
flauwe bocht waar sommige trams een knarsend geluid maken. Dit
draagt echter niet bij tot het totale geluidniveau. Eveneens in
de richting stad uit vertoonde het spoor ten tijde van de metin-
gen een golvend patroon. De tram maakte op dit traject een bon-
kend geluid.

Op het traject reed lijn 16 (tegenwoordig 12) met het type PCC.
Op meetplaats 1 bij de halte in de richting stad in konden alleen
opnames van de aankomende wagens geanalyseerd worden. Het niveau
van de vertrekkende wagens ligt beduidend lager en heeft geen in-
vloed op het totale niveau. Hetzelfde geldt voor meetplaats 2
voor de wagens in tegengestelde richting. Uit de analyses blijkt
dat op meetplaats 2 de equivalente geluidniveaus ongeveer 2 dB(A)
hoger zijn dan op meetplaats 1. Er bestaat dus geen reden voor
interpolatie van de meetwaarden. Er zijn op deze locatie 2 types

passages onderscheiden: PCC stad in en stad uit.
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Uverzicht van de geluidindexwaarden per meetpunt op locatie 15
Heetpunt: |

A

o

Geluidindeven die de passages karakteriser

LS10  LPKIG  Lhmax  LAIO LhAeg  LAx

Equivalente geluidniveaus voor (delen van! het etmaal

‘etuzal-  aantal
24h dag  avand racht waarde nassages

werkdag wegverkeer 710 72,7 70.3 86,3 74,3
traams 39.9 41.3 973 35.8 45,8 222

zaterdag wagverkeer 6%.3 70.9 44,8 66,2 76,2
trass  38.9 60,4 39.3 4.0 &4.3 175

zondag  wegverkaer £8.2 69,4 69.1 63.8 73.8
trams 8.3 8.1 9.4 325 64,4 162

Sone- en phanindexen voor het atsaal (trass)

L#Seq LBeq L+#Pheq LPheq LS1G/LASY LS1O/LASO LPRIO/LARS  LFRIG/LASO

werkdag  27.3 371 677 ¥ 534 3.9 X 97.2
zaterdag 27,5 3al 47,8 9.3 837 32,0 97,3 97.0
zondag 28,0 34.5  BR.O 91,1 35.4 33,4 §7.4

Hestpunt: 2
Geluldindexen die de passages karakteriseren
L510 (Ph10 LéAmax  LALG  LAeg  LAw

Equivalente geluidniveaus voor (delen van) het etmaal
‘etmaal-  aantal

24h dag avond nacht waarde'  passages
werkdag wegverkeer  71.0 72,7 70,3 56.3 76.3
trass. 42,0 63.6 6L 5.8 67.8 222
zaterdag wegverkeer  49.3 70.9 8.8 dé.2 7h.2
trass 41,0 62,9 bl.4 36,3 bb.4 176
zondag  wegverkeer  68.2 69.0 69. 1 65.8 5.8
traes  60.6 6Z.1 61,5 95,2 66,3 162

Sone- en phonindexen voor het etaaal (trams!

L¥8eq LSeq Le¢Pheq LFPheq LSIG/LA9S LSL0/LASG LPRLIO/LATS LPRIG/LASO

werkdag 27.1 36,4 BT 918 5.9 52,7 97,3 §1.2
zaterdag 27.2 343 87.6 9Ll 5.9 2.7 97.5 7.2
zondag  27.5 338 B7.B 90,8 439 3zl 97,5 7.2









16. Oudemansstraat

Op de Oudemansstraat was een halte (stad in en stad uit) van lijn
16 (tegenwoordig lijn 12). De meetpunten zijn gekozen aan weer-
zijden van de halte. De haltes van de trams stad in en stad uit
bevinden zich op ongeveer dezelfde hoogte. In de richting stad in
gaat de tram na enkele tientallen meters de hoek om, de Laakkade
op. De tram richting stad uit komt iets verder van de halte aan
de overzijde van de Laakkade de hoek om richting halte. Er be-
vinden zich slechts enkele winkels ter hoogte van de meetpunten.
Op deze locatie rijden alleen wagens van het type PCC. Alleen de
meetgegevens van het meetpunt iets voorbij de halte stad uit zijn
geanalyseerd. In- en uitgaande wagens produceren een vrijwel ge-
lijk equivalent geluidniveau. Verondersteld wordt dat alle res-
pondenten een ongeveer gelijke geluidbelasting hebben.

Op deze locatie zijn 2 typen passages onderscheiden: PCC stad in

en stad uit.

B1 -43-



Overzicht van de geluidindezwaarden per meetpunt op locatie la
Heetpunt: |
Geluidindexen die de passages karakteriseren

LSt LPR10 LAmay LA LA=g LAz

Equivalente geluidniveaus voor {delen van) het etmaal
‘etmaal-  aantal

24k dag avond nacht wairde  passages
werkdag, wegverkeer  43.3 631 62.9 39,3 69.3
trass 35.4 36.7 4.6 30,8 60,8 222
:aterdag wegverkeer 62.3 83,6 61,4 39.5 59,3
trams 34,4 35.5 4.5 49,2 59.9 176
zondag  wegverkeer  6l.0 6l.6 62,0 39,0 49.9
trams 237 35.1 LR 38.2 9.4 142

Sane- en phonindexen voor het etmaal (trams)

L#5eq LSeq Lé#Fheq LPheg L510/LA95 L510/LAS0 LFh10/LASD LPh10/LASO

werkdag 21,3 26,1 B4 B7.0  35.5 M7 91.5 31.2
2aterdag 21,4 24,7 842 BALY 354.3 34.9 91.5 91,2
zondag  Z1.4 24,2 B4.2  BAHO 35,5 35.5 91.5 91,5









