
thans nog niet nogê1ijk bleêk, Al deze factorên tezamên zi jn rnaatgevend

voor de kwa1lÈelt van het bínne nilieu. De zích buiten de wonlng bêvindende

factoren rdorden als eerste bêhandeld. Vervolgens wordeÍr deze gecoríbineerd

net factoren binnên de wonLng en die verbonden aan de woning zelf tot een

beschouwlng over het birulenniliêu,

150.000
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Bron: CBS

De bêlanglijkste broruren van gêluldshinder zljn het wegvelkêer, de

luchtvaart, het lallverkeer, de industrie en êen brede categorie van

owerige broÍrren. De laatste categorie betreft hindervetPl icht ige

ínrichtingen, ondernemingen in de horeca- ên rêcreatiesector en

nanlfèstat ies van incidentele aatd. Uít hínderonderzoek is gêbleken dat dê

hinde! van dezè bronnen Ln de periode 1977 tot 1987 is toegenonên. Het het
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têr beschikking komen van meer vri je xi . jd zaI de deelname aan luídÍuchtÍge

lecleatievoÍnen in de toekomst groeien, waardoor de hinder door deze

activi teiten zal toenemen. Ook st i l tebehoevênde vormen van recreatíe zul len

in omwang toenemen, vaardoor de kans op confl ictsi tuaties groter wordt. Van

slechts enkele diersoorten is bekend dat zich nadeligê effecten vooÍdoen

door verstoring als gewolg van geluíd wán vegen en luchtvaartact ivi teiten.

Het geluidshínderabeleid r icht zich op het Íeduceren of voorkomen van te

hoge geluidsbelas t ingniwêaus in gebieden met woonbebouwing en in gebieden,

die vanvege natuuibehoudsdoelstel l ingên of Íecreatief gebrulk

st i l tebehoevend zi j  n.

Een ni l ieupiobleem dat tot het gebied van de geluidshindeÍ wordt gerekend,

is de hinder door tr i l l ingen. Er bestaat geen compleet beeld van de omvang

van dit  probleem, VeÍwacht mag worden dat door het dlchter bouwen en door

de toenêmende weÍmenging van maat schappel ij ke functies de onwang van de

hinder door tr i l l ingen in de toekomst zal toenêmen.

In de geluidshinderlretgeving zí:n grenslraardên vastgelegd ( i íet

geluidshindei, I979) - Zo noeten nieuwbouwwoningen in principe voldoen aan

een maxírnale gevelbelasting a1s gevolg wan werkeers- en industr ielawaai van

50 dB(A). Van dêze grensÍraarde kan in bi jzondêre gewallen ontheff ing wordeÍ!

werleend. In saneringssítuaties \rordt ernaaÍ gestíeêfd de gevelbelasting

tot 55 dB(A) terug te brengen. Een s anerings s i tuatie doet zich voor a1s dê

actuele geluídsbelasting meer dan 55 dB(A) bedraagt. Door een te verwachten

bronreductie wan 5 dB(A) l igt deze grens voor verkeerslawaai feitel i jk bi j

60 dB(A), maar in de prakti jk lrordt om f inancië1e Íedenen eeÍ!

saneringsgrens van 65 dB(A) gehanteerd.

Voor vl iegtuiglawaai wordt de geluidsbelasting gemeten in Kosteneenheden

(KE). Krachtens de Luchtvaart\ret is vastgelegd, dat binnen de 35 KE-zone

slechts in specif iek orÍschreven geval len woo.ingbouw is toegestaan, tot

maximaal 45 KE. saneríng is verpl icht vanaf 40 KE, terwij l  binnen de 65 KE-

contour in principe anovering moet plaats vindên. Voor de geluidsbelasting

door rai l lavaai zi jn een voorkeurswaarde en een maximale grênswaarde van 60

Íespectievel i jk 73 dB(À) vastgelegd. In 2000 zi jn deze waaÍden verlaagd

naer 57 Íespectievel i jk 70 dB(A). De omvang wan geluidshindêr \ toÍdt gemeten

in dê vorim van aantal len mensen, die in einst lge of in enige mate hinder

van één of meel van de geluidsbronnen ondervindt. geluldshinder weroorzaakt

directe en índiÍecte gezondhe ids e ffec ten. Hierop l tordt nader ingegaan in

hêt hoofdstuk "Effecten op de wolksgezondheid" .
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Voorspell ínqsmethode

Voor al le geluidsbronnen geldt dat bi j  een

ge luidsbelas t ing zich ower een groter gebied uitstrekt.

bi j  verandering van het aantal blootgesteldên 10t

onderwinden.

hogeÍe emissiê de

Aangenomen is dal:

daarvan hinder za1

Voor wegverkeer geldt dat een toenánê wan de werkeers intens i  te i  t  tot een

toênane van de geluídsbelasting leidt via de relat ie 101og(qr/qr),  eraarÍn q

de weÍkeers intens i  te i t  in voertuigki lomêteÍs ís. Snelheidstoename oI '

autosnelwegen heeft eweneens een verhogend effect op de geluidsbelasting.

Het effect daarvan is in de scenario,s werwaatloosbaar, omdat hogere

snelheden al leen plaatsel i jk worden gereal iseerd en zich daar relat ief

! têinig woonbebouÍ^, ing bevindt.

Op basis wan de dosis-effectrelat ie woor geluidshinder is vast te stel len

dat het aantal ernstig gehinderden met 2 ptocênt en het aantal in enige

nate gehindeÍden xnet 3 procent per extta dB(A) toêneemt.

l4et betrekking tot de afname wan de hinderi door gewelisolat ie is

verondersteld, dat het percentage gehinderden halveert.

Bi j  rai lverkeer zi jn de verbanden tussen de ontnikkel ing wan het

actiwiteitenníveau en dê ge luidsbelas t ing en Lussen de geluidsbe las t ing en

de geluídshinder gel i jk aan die bi j  het wegverkeet. Verondersteld is dat de

groêÍ van het aantal re iz igerski lome tters voor 60t door\n'eLkt in de groei wan

het woertuigki lometrage. Het velband tussen snelheidswêlandeÍingen en de

geluidsemissie \, /ordt reeÍgegeven door de factor 151og(v2/wr), waarín va en

v2 respectiêvel i jk de oude en de nieu\,re snelheid voorstel len. VerondeÍsteld

is dat in het jaaÍ 2000 op 20t van het spoor.wegnet net hogeie snelheid zal

wordèn geredên.

Voor dê luchtwaart Írordt het werband tussen het aantal vl  iegbelJegingen en

dê geluidsemíssie gegêwen door de facxor 2j log(q2/91), waarin 91 ..  e2
respêctievel i jk het oude en het nieu\,re aantal wl iegbe\^/egingen woorstel len.

De afnane van de emíssie wan luchtvaartuigen vêrkt net een factor 4/3 door

in de KE niveau's. celet op de vetwachte bronreductie vanaf 1990 is

uitgêgaan van een wer\nrachte eÍnissiereductie van 5 KE. De hindêr door

nachtvluchtên is bi j  gel i jke geluidsemissie groter dan overdag. Het

Percentage ernstig gehinderden st i jgt met 1 procent en het percentagê in

elke nate gehinderden met 3 procent per Kosteneenheid (KE). De mil i taire

luchtwaart weroorzaakt niet al leen hinder rond de vl iegvelden, maat ook

lond de ni l i taíÍe laagvl iegroute s ,  Het aantal woningen binnen het
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